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La pr^aente invention a pour obj t un moule a vulcaniser les pneas 
des v^hicales et plus particuliereraeat les pneas a carcasse metalliqae 
comport Lja"t une uELrtie inferieuiQ et une partie saperieare ainsi que 
pluaiears sesnaents p^ripheriq ues poar moaler la bande de roalement da 
5 pneu, ces se^^ents ^tant radialement depla^ables par 1* in termed i aire 
des sarfaces coniqaes interieares d*une bague de fermetuxe qai est 
elastiqaement reliee h la partie saperieare da moale» 

On connait bien I'emploi pour la vulcanisation des pneus, de mou— 
les k presser en plasiears parties, composes en general d' elements 

10 superposes et symdtriques destines a mouler les parois laterales du 
pneu, et de plusieurs se^ents radialement depla9ables pour le moula^e 
de la bande de roulement profilee© Lors de la fermetare du mo ale, ces 
^l^ments sont rapproch^s simoltanement les uns des autres de telle 
sorte qu*ils renferment, a I'etat ferm^ du moule, le pneu sajis qa'il 

15 reste d* interstices.^ 

Mais les moules connus de ce genre present ent cet inconvenient 
que, lorequ'au cours de la fermeture du moule ou de la prease chauf- 
fante, les differentes parties du moule sont mises simultanement et - 
imp drat ivement dans leur position de fermeture, les empreintes des 

20 8ei5ments pdripheriques correspondaat aux sculptures agissent deja sur. 
I'dbauche de pneu, avant que cette dernier e ne so it fixee par les deux 
parties du moule dans la zone des parois lateraleso Cela entralne le 
risque d'une deformation asymetrique du pneu et de parties refoul^es 
dans la parol dudit pneu* 

25 Par consequent, il est utile de ne pas r appro cher les segments 

pdriplieriques en les d^pla^ant radialement vers I'interieur avant que 
les parties du moule qui forment les parois laterailes nkLent atteint 
leur position de travailo 

On conna±t d^ja des dispositifs congus a cet effet, par exemple 

50 ceux d^crits dans le brevet fran^ais 1 o387o439 et le brevet britanni- 
que 975o644o Dans ces dispositifs, les segments peripheriques sont 
relies, de maniere a pouvoir coulisser, a une plaque de la partie 
chauffante superieurso Quand la partie sup^rieure du moule, destinee 
k mouler la parol laterale a atteint sa position la plus basse > des 

55 surfaces coniques de la partie chauffante et superieure serrent les 
se^^ments peripheriques centre I'ebauche de pneuo Generalement, lors- 
qu'on ouvre le dispositif de chauffage, les parties chauffantes supe- 
rieures pivotent de presque 90** par rapport au plan horizontal, pour 
faciliter 1* insertion de I'ebauche - le plus souvent cylindrique - du 

40 pneuo Les segments, qui sont loords par eux-m§mes, participent k ce 
pivot ement apres avoir 6t6 fixes sur la partie superieure du moule, 
ce qui les met dans un position presque perpendiculaire sur le plan 
de glissement souhaite pour la fermeture ult^rieure du moule o Par 
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suite des frictions, de la presence de saie, etc les se^ents se 

coincent SLlors soiivent dans leurs ^lissieres et y restent attaches, 
ce qui provoqae des deteriorations du motile, et done aassi da pneao 
L'objet de la presente invention est an moole a volcaniser les 
5 pneus des voitures ou les inconvenients decrits ci-dessas sont sap- 
primes da fait qae les segments peripheriqaes sont relies a one plaque 
de base sapportant la partie inferieure da moole, psir 1' intermediaire 
de coulisseaax radial ement deplagables sur ladite plaa^ae de base, et 
en ce qae des ressorts de compression a^issant sur ces coulisseaax 

10 maintiennent les se^ents serres centre une butee dans leur position 

radiale d*ecartement extreme lorsque le moule est ouvert, tandis qu'ils 
serrent pendant la f ermeture du moule les se^ents centre une surface 
conique, de preference etagee, prevue sur la bague de fermetureo 

Dans cette forme de resulisation conforme a 1' invention, les in- 

15 convenients decrits ci-dessua ne peuvent se produire, etant donne 

que les segments sont relies a la surface plane d'une plaque de base 
portant la partie inferieure du moule de fagon a pouvoir coulisser 
dans le sens radial seulement, sans Stre souleves ou deplaces d'une 
maniere quelconque par le mouvement des parties chauffanteso Des que 

20 l*appareil chauffant est ouvert et que la pression de fermeture se ^ 

relache par suite du soulevement de la bague de fermeture, les ressorts 
de compression agissant sur les segments les ecartent radialement jus- 
qu'a ce qu'ils atteignent leur position exterieure extrlme, limitee 
par des buteeso Si toutefois, les segments collent trop au caoutchouc 

25 du pneu pour que les ressorts puissent les chasser, ou si I'un de ces 
ressorts casse ou se fatigue pour one raison ou une autre, le moule 
selon 1* invention presente en outre, sur les coulisseaax des segments, 
des ergots a chasser qui, en glissant le long de la surface tronconi- 
que exterieure de la bague de fermeture, chassent les segments dans 

30 leur position exterieure extr^meo Les segments restent ensuite dans 
cette position jusqu'a la fermeture suivante du moule* Le risque 
qu'ils se coincent et deteriorent ainsi le moule est exclUo 

D'autres details de 1' invention ressortiront de la description 
donnee ci-de3sous et se referant au dessin arjaexe qui illustre un 

35 exemple de realisations 
Dans ce dessin : 

La figure 1 est une coupe stxiale partielle du moule de vulcanisa- 
tion a I'etat ferme; et 

Les figures 2 et 3 sont des coupes analogues montrant deux autres 
40 positions typiques da mouleo 

Le pneu de vehicule a vulcatiiser 1 , et plus part iculier ement un 
pneu a carcasse metallique, est vulcanise dans une presse chauffante 
automatique, du type connu ou une membrane 2, serree k ses deuac 
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extradites et ^onflee de 1» interieur, plaque le pneu contre les parois 
interieurea da moule pour le coixfornaero Le moule k vulcaniser conforme 
a l^inveation et utilise a cet effet, coraprend essentiellemeat la par- 
tie inferieure ou fond 3$ la partie superieure ou dessus 4, et les 
5 se^ents neripheriques 5o Le fond 3 est fixe sur la plaque de base 6 
qui est solidaire de la presse, Une plaque annulaire 7 est disposee 
au-des3us de la partie superieure 4; lorsqu'elle n'est pas sous pres- 
sion, cette plaque annulaire 7 est maintenue ecartee par un certain 
nombre de ressorts de compres.->ion 8 dans one mesure limitee par des 
10 butees. La plaque annulaire 7 est reliee a une ba^ae de fermeture 9 
dont la section present e la forme generale d'un coin. La surface tron- 
conique interieure 10 de cette bague est etageeo Les se,^nents periphe- 
riques 5 qui delimit ent la zone de la bande de roulement, et de pre- 
ference au nombre de huit, disposes entre les parties 3 et 4 du moule, 
15 comportent k leur surface int^irieure des garnitures interchan^eables 11, 
dont I'empreinte correspond aux sculptures de la bande de roulement 
a moulero ^a. surface exterieure des segments 5 se retrecit du bas vers la 
partie superieure 4 du moule et presente done des parties tronconiques 
12 correspondant a la surface interieure et tronconique 10 de la bague 
20 de fermeture 9 et qui sont etagees comme cette demiere* Chaque segment 
5 est fixe sur un coulisseau 13 qui est radialement deplagiable dans 
des glissieres sur la plaque de base 6, Ghaque coulisseau 13 presente 
deux alesa^es dans lesquels se logent des ressorts de compression 14 
qui, appuy^s sur le fond 3 du moule, tendent a pousser les segments pe- 
25 ripheriques 5 fixes sur les coulisseaux 13, dans leur position exte- 
rieure extr^meo Ce mouvement est limite par les vis a t^te cylindrique 
15, vissees dans la plaque de base 6o Les coulisseaux 13 sont en outre 
pourvus de deujc ergots a chasser 16, destines a 1 • arrachement des seg- 
ments peripheriques 5 en cooperation avec le c6ne exterieur de la ba- 
30 gue 99 au cas oii les segments seraient trop solidement adherents au 
caoutchouc du pneuo Ce c6ne exterieur de la bague de fermeture 9 est 
forme par une surface tronconique 18 de m§me sens que la surface i2ite- 
rieure 10, convergeant avec cette derni^re, et qui coopere avec des sur- 
faces tronconicues conceit riques 19 des ergo-cs 16., La bague de fermeture 
35 9 ainsi que la partie supi^rieure 4 du moule oresentent des faces de 
butee 17 qui limitent le deplacement de la cartie superieure 4 dans la 
bafi"ue de fermetureo 

Pour vulcaniser un pneu, I'ebauche du oneu est inrrodaite dans 
le fond 3 da -noule a I'aide d»un dispositif d "alimentation, pendant que 
40 la oartie superieure 4 du moule est enlevee. Penda-t ce temps, les 
segments 5 se trouvent dans leur position radiale exterieure la plus 
ecartee. Au cours de la fermerure de la presse a vulcaniser, la partie 4 
du moule, reliee par I'ijitermedlaire de la plaque annulaire 7 a la 
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presse, est abaissee lentement sur I'^bauche da pneu 1, Soas I'effet 
de la detente des ressorts de compression 8, la partie superieure 4 
devance la plaque annulaire 7 et la bagae de fermeture 9, et elle 
atteint done sa position finale en contact avec l^ebauche du pneu 1, 
5 alors que les secants 5 se trouvent encore dans leur position ecartee 
(figure 2)« Lorsque cette position est atteinte, la membrane chauffante 
2 est mise sous pression de sorte qu'elle est amende a se serrer cen- 
tre la parol interne du pneuo La puissance des ressorts de compression 
8 est suffisamment fi;rande pour que cette preosion de bombage initiale 

10 ne soit plus capable de soulever la partie superieure 4 du moule, si 
bien que I'ebauche 1 est parfaitement fixee dans sa position centreeo 
En continuant son mouvement de fermeture vers le bas, la ba^cue 9p gr^ce 
a la cooperation des deux surfaces tronconiques 10, 12, pousse les 
se^ents peripheriques 5 radialement vers I'interieur, jusqu'a la fer— 

15 meture complete du moule, tout en moulant les sculptures de la bande 
de roulemento Les ressorts de compression 8, entre la plaque annulaire 
7 et la partie superieure 4 du moule sont en m§me temps comprim^s, 
ainsi que les ressorts 14 entre les coulisseaux 13 et le fond du moule 
3y et la pression de fermeture de la presse maintient le moule entie- 

20 rement closo Lorsque la vulcanisation est achevee et que la presse de 
chauffage est ouverte c'est la bague de fermeture 9 qui se souleve 
d'abordo Simultanement , les ressorts de compression 14 poussent les 
segments peripheriques 5 radialement vers 1' exterieuTo Si toutefois, 
un des segments 5 restait colle au caoutchouc, la surface tronconique 

25 exterieure de la bague 9p en poursuivaat quelque peu son mouvement 
d'ouverture, refoulerait 1* ergot 16 vers I'exterieur et dega^erait 
aixisi les segments 5 pour qu'ils puissent reprendre leur position de 
depart o Cette partie du demoulage se fait egalement tant que les sur- 
faces laterales du pneu restent encore serrees lateralement dans le 

30 moule, si bien qu^aucune deformation ne peut se produire* Ce n'est que 
par la suite que la pression aglssant sur la partie superieure 4 du 
moule se relache et lui permet de s'ecarter du pneu vulcanise (figure 3\ 
Lorsque la presse a vulcaniser est completement ouverte et que la mem- 
brane 2 a ete retiree, on sort le raecanisme central, on retire par le 

35 talon inferieur le pneu du moule et on I'enleveo Ensuite^ on peut In- 
tro duire une no uv elle ebauche dans le mouleo 

RESUME 

1o- J^'invention a pour objet ua moule a vulcaniser les pneus de v^hj- 
Gules et en particulier les pneus a carcasse metallique comportant une 
40 partie inferieure et une partie superieure ainsi que plusieurs segments 
peripheriques, pour mouler la bande de roulement du pneUj ces segments 
etant radialement deplagables par 1' inter media ire de la surface coniqu 
interne d'une bague de fermeture elastiquement reliee a la partie 
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saperieure du raoule, caracterise en ce que les sea^ments peripheriqaes 
sont relies h una pla-aue de base supportant la partie inferieure du 
moule par 1' in termed iaire de coulisseaux radialetnent deplagables sur 
ladite plaqae de base, et en ce que des ressorts de compression agis- 
5 saint aur ces coiHisseaax maintiennent les se^^ents serres centre one 
butde dans leur position radiale extreme lorsque le moule est ouvert, 
tandis que pendant la fermeture du moule, lesdits se^ents sont main- 
tenua en butee centre one surface conique de preference etagee, prevue 
sur la bafi:ae de f ermeture* 

10 2*,- Le moule selon le paragraphe 1 peut encore ^tre caracterise par 
le fait que la ba^ue de fermeture presente a I'exterieur une surface 
tronconique de m§me sens que les surfaces internes conver^eant avec 
cette derniere, et que les se^ents peripheriques du moule presentent 
des or£;anes diviaeurs du c6te toume vers la surface tronconique exte- 

15 rieure de la ba^ue de fermeture, ora:anes qui sont pourvus de se^ents 
a surface tronconique concentrique a la surface de la ba^ue, a un 
ecartement tel que le soulevement de la ba^ue de fermeture amene for— 
cement un d^placement radial des aes^ments peripheriques vers l*ext^- 
rieur au cas ou la puissance des ressorts k boudin ne suffirait pas 

20 pour maintenir les seficments peripheriques serres contre la surface 
tronconique interne de ladite bague de fermeture* 
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